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ain ldetaan

Mikkonen liitimasss
erikoisvarjollaan kohti
Porvoota. Takana on jo yli
20 km:n matka. Varjo

on {dta kuvaa otettaessa
noin 3 000 metrin
korkeudessa. Taustalla
tiumaista pilviharsoa.




BBl Apu oli ainoana lehtend seuraamassa
kun Einari Mikkonen, helsinkildinen
linja-autonkuljettaja, teki Suomen hurjimman
laskuvarjohypyn.

Bl Mikkonen hyppisi Malmin lentokentsn
yldpuolella 7 500 metriin nousseesta koneesta,
liiti tuulten mukana 40 kilometria itaan

ja tuli maahan Hinthaarassa, Porvoon ldhell&.
BB Timain kaltaista hyppyi ei ole koskaan
aikaisemmin tehty Suomessa eikd ~

Pohjoismaissa. Kerromme nyt miten se sujui.
_ : i KAANNA :




- Ala hermostu jos
varjo ei aukea ensim-
maisella nykaisylla

Einari Mikkonen ja hyppykoneen pilotti Kalevi Nordman Malmilla
vahan ennen yldilmoihin 1ahtéa. Varusteet tarkastettiin ensin tarkoin.
Mukana tassd oli myds varjon omistaja lahtelainen Risto Ahonen,

joka ndkyy Mikkosen takana.

Bl — Tiytyy viela kiydi
tornissa vilkaisemassa tuulen
tarkka suunta, sanoo Einari
Mikkonen, helsinkildinen linja-
autonkuljettaja, syyskuisena
keskiviikkopaivana Malmin
lentokentalld.

Mikkonen on pukenut ylleen
laskuvarjohyppdijin hyppy-
haalarin, jaloissa on raskaat
alppimonoja muistuttavat hyp-
pykengit. Tarkoitus on tehda
tinddn hyppy jonka kaltaista
ei ole aikaisemmin tehty Suo-
messa sen paremmin kuin
muuallakaan Pohjoismaissa.

Pilatus Porter -merkkisen
kartoituskoneen lattialla on
pakkauksessaan valmiina eri-
koinen kolmiovarjo, jonka va-
rassa Mikkonen aikoo liidelld
7000 metrin korkeudesta maa-
han.

Tavallinen harrastelijoiden ja
laskuvarjojidkireiden kayttima
varjo on kupumallia, tamain
varjon muoto on delta eli kol-
mio. Sen erikoisuutena on hyvi
liitosuhde. Varjo toimii taval-
laan siipend ja hyvissi olosuh-
teissa sen varassa voidaan lii-
delld pitkid matkoja. ;

Varjo on kuitenkin sen ver-
ran oikukas tavalliseen verrat-
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tuna, etti sen kdyttod ei suosi-
tella aloittelijalle. Pitdd olla ta-
kana parisataa hyppyi ja nii-
den tuoma rutiini ennen kuin
pystyy hallitsemaan kolmiovar-
jon oikut. ;

Einari Mikkosella on taka-
naan 130 hyppya tavallisilla ku-
puvarjoilla. Kaksi vuotta hidn
on harrastanut laskuvarjourhei-
lua ja nyt han on hyppymestari,
mies joka valvoo oman lasku-
varjokerhonsa piirissd aloitteli-
joiden ja pitemmallekin ehtinei-
den hyppytoimintaa.

B Mikkosella on haalarien al-
la nelja vaatekertaa ja hdn ka-
velee tissd varustuksessa kom-
pelosti kuin kuukadvelija. Pitdd
olla lamminti yll4, kun on ai-
komus p@adstd hyppykoneella
7 500—8 000 metrin korkeu-
teen. Niissd korkeuksissa on
pakkasta 40 astetta, vaikka
maan pinnalla nautitaan vield
15 asteen lammosta.

Olemme odottaneet monta
paiviaid kunnon hyppysdiatd ja
nyt taivas on ldhes pilvetdn.
Vain sielld tadlla nikyy ohuita
harsomaisia pilvipdlvid, jotka
eivit haittaisi hyppya.

Kun Mikkonen ja hyppyko-

Taméan kuvan ofti hyppykoneen
ohjaaja Kalevi Nordman

juuri silld hetkelid, kun Mikkonen
hyppasi luukusta 7 500 metrin
korkeudessa. Ulkona oli ~

40 asteen pakkanen.




neen ohjaaja Kalevi Nordman
ovat kayneet tornissa, puetaan
Mikkosen pidlle koko varus-
tus. Ensin kolmiovarjo, varo-
metri eli painelaukaisija, vara-
varjo, happinaamari, happipul-
lo, pddhdn kypard ja lasit. Yh-
teen nyyttiin on kiinnitettyni
korkeusmittari ja sekuntikello,
pakollisia varustuksia nimikin.

Kolmiovarjon omistaja, lah-
telainen Risto Ahonen, auttaa
pukeutumisessa ja tarkastaa et-
td joka kohta on kunnossa. Hin
on hypannyt deltavarjolla yli 50
hyppya, mutta kaikki pienem-
mistd korkeuksista, 3 000 met-
ristd ja siitad alaspiin.

— Ali hermostu, jos se ei
aukea heti. Sita pitdd nykdistd
kunnolla, kyllda se siitd aukeaa.

Kalevi Nordman tarkistaa
hankin ettd kaikki on kunnos-
sa. Héanelli on myods kypird

paassaan.

— Ald kuule Einari pane
mitddn rasvaa naamaasi, hin
sanoo. — Ald ainakaan happi-

naamarin alle, silld voi polttaa
kasvonsa kun se joutuu hapen

kanssa yhteyteen.

— Mutta jos ma panisin hiu-
kan poskille.

— Parempi kun et pane ol-
lenkaan. Finnairillakin poltti
kerran yks lentoeminta huulen-
sa kun se jossakin pelastushar-
joituksissa  pani  huulipunaa
huuliinsa ja sitten kokeili miltd
tuntuu ottaa happea naamaril-
la.

— Ei panna sitten.

B Kalevi Nordman tuntee Pi-
latus Porter -koneen paremmin
kuin housujensa taskut. Hin on
ollut sen ohjaimissa kymmen-
kunta wvuotta, ilmavalokuvan-
nut Suomea ristiin rastiin. On-
pa kdynyt kartoituslennoilla ai-
na Huippuvuorilla saakka. Pi-
latus Porter on niitd harvoja si-
viilikoneita, jotka pystyvat nou-
semaan Mikkosen tarvitsemaan
korkeuteen.

Hin on kerran vienyt hyp-

padjan 9000 metriin saakka
koneellaan. Se oli silloin kun
uttilainen Tommi  Aaltonen

hyppéasi Suomen ennityksen ta-

vallisella kupuvarjolla. Tuli va-
paalla pudotuksella yhdeksista
kilometristd ja aukaisi varjon
700—800 metrissi. Suoritus se-
kin ja kova lajissaan.

Nordman ilmoittaa meille,
ettd nousu hyppykorkeuteen
kestdisi tunnin verran. Cessna,
jonka kyydissa Helge Heinonen
ottaisi kuvia Mikkosesta 3 000
metristd ldahtien, voi lahted il-
maan noin puelen tunnin ku-
luttua.

Pilatus Porter ramahtia
kayntiin ja lahtee vierimdaan
kohti  kiitorataa. Nostamme

peukkuja Mikkoselle ja Nord-
manille ja lihdemme kahville
lentoaseman kahvioon,

[l Puolta tuntia myochemmin
lahtee Helge Heinonen Cessnan
kyydissd yldilmoihin. Mina is-
tahdan Risto Ahosen viereen
Mercedes Benzin etuistuimelle.
Lihdemme ajamaan maanteitse
kohti Porvoota. Aikomuksem-
me on padstd mahdollisimman
lihelle Mikkosen maahantulo-
paikkaa ja ottaa hanet kyytiin,

Varjo ja tuuli vievat miestd. Taustalla ndkyy Skdldvikin lahti. Matkaa on taittunut tdhdn mennessé noin
30 kilometria.
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- Hyvalla tuulella voisi
liitaa varjolla
Helsingista Tallinnaan

jos osumme oikealle paikalle.

- Ajamme Porvoon tieti Si-
poon kirkonkyldin erkanevaan
tienhaaraan saakka. Meistd
tuntuu ettd tuuli on kddntynyt
lannestd lounaaseen ja katsom-
me parhaaksi lihted ajamaan
kohti Sipoon kirkonkyldd, suo-
raan pohjoiseen Porvoon tielti.

Hieman ennen Sipoon kir-
konkylda pysiytimme auton ja
alamme tiirailla taivaalle. Edes-
sd on jannittavat hetket. Ovat-
ko pojat padsseet haluamaansa

korkeuteen, onko Mikkosen
varjo auennut, onko Cessna
I6ytinyt hyppykoneen ja hyp-
paajan.

Kuluu ehkd kymmenkunta
minuuttia jannittivissd odotuk-
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sessa kun Ahonen huudahtaa:

—Tuolla on hyppykone, tuol-
Ia, tuolla.

Katselen ja tiirailen mutta en
nde mitddn. Sitten nden pienen
pisteen.

— Ja tuolla on varjo. Se on
auennut!

Sitten mindkin nden varjon.
Ja kohta perdin toisen koneen.
Kaikki on OK tihin mennessi.

Varjo ja mies menevit hy-
vdd vauhtia kohti itid. Korkeut-
ta on vieli 3000 metrid, ehka
hieman vihemmain. Maasta ki-
sin ei sitd osaa sanoa. Tuulj
tuntuu olevan hyvi ja liito jat-
kuu itddn. Varjo on kuin lepa-
kon siipi, se kantaa hyvin ja
Mikkonen hallitsee hienosti sen

liikkeet,

Me kadotamme nikyvistim-
me kattilamaisessa maastossa
varjon ja miehen ja ryhdymme
etsimdan hintd Sipoon kirkon
ja lahikylien maastosta. Mutta
héan on pudonnut paljon pitem-
mille, Hinthaaraan. Sielti on
Porvooseen tietd mydten 11 ki-
lometrid, linnuntieti vihin vi-
hemman.

Il Olemme Malmin lentoken-
tilld jo kun Mikkonen palaa
taksilla sinne. Onnittelijoita on
ymparilld, hyppykoneen pilotti
Nordman ensimméiseni.

— Varjo aukesi kuin unel-
ma, kertoo Mikkonen. — Se oli
kuule hieno tunne sielld ylhiil-
1a,

— Siind  ehti
nihdd  maisemiakin,
joku.

— lhan varmasti. Se liito
kesti tasan puolj tuntia, suurin
piirtein.

— Mutta minulta meinasi
loppua happi. Aloin ottaa liian

jo varmaan
sanoo

Yli 40 kilometrin liito on ;
pdattyméassi. Mikkonen nakee
allaan Hinthaaran suomen. -
kielisen kansakoulun ja sen
vieressa urheilukentin, Hin
paittaa laskeutua urheilukentin
viereiselle pelliolie.

aikaisin omasta pullosta ko-
neessa ennen hyppyi. Sitten
kun hyppisin niin se alkoi lop-
pua jo jossakin 5000 metrissi.

Mydhemmin illan kuluessa
kertaamme vield hypyn moneen
otteeseen. Miltd se oli nayttinyt
maasta, hyppykoneesta ja Cess-
nasta, milta hyppiajistd oli tun-
tunut.

— Sielld oli helvetin kylmi,
suoraan sanoen, sanoo Mikko-
nen. — Ma otin vapaata pudo-
tusta vain 400—500 metrii, se
kesti noin kolme—nelji sekun-
tia. Ja varjo aukesi heti ensi
nykiisylla.

— Mulla tuli vapaan pudo-
tuksen aikana heti vedet silmiin.
vauhti oli siind 400—3500 kilsaa
tunnissa. Mutta varjo aukesi
kuin enkeli. Se oli hiton hieno
tunne.

— Ettd ihan kuin olisi pu-
donnut kivi syddmelti . . .?

— Joo, jotain vastaavaa.

Olikos hienot maisemat?

— Oli kuule. Mi niin jo
kaukaa Skéldvikin jalostamon
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valot ja ohjasin liitoa niiden
mukaan. M4 yritin kidintii
enemman niihin piin  mutta
tuuli oli pohjoiseen. Sitten kun
ne valot oli ihan samalla tasol.
la, otin jyrkin kulman pohjoi-
seen.

— Jos kuule olisi oikein hy-
va tuuli, ihan passeli niin sjti
pystyisi  lentimiiin varjolla
vaikka Helsingistd Tallinnaan.
Kun hommaat kaikki luvat ja
pumaskat, niin kylli mi hyp-
pddn vaikka sinne seuraavaksi,

— Al, ettd jannittiks? Mini
valehtelisin jos sanoisin ette
yhtdin, Tietysti se jannitti. Ol;-
han timi ihan toista kuin nor-
maali hyppy. Eiki mulla ollut
kokemusta tistd varjosta muu-
ta kuin se miti Ahonen olj
kertonut,

— Se on kylla hieno peli.
Sitd voi kapuloilla sidtis niin
kuin haluaa. Voi vaikka vetid
itsensi melkein samaan tasoon
varjon kanssa.

Kartalla mitaten Mikkosen
litimd matka oli hieman yli 40
kilometrid. Ja liito kesti 25—30
minuuttia. Hienon suorituksen
arvoa lisdd se, ettei Suomessa
ole koskaan varjoa avattu niin
suuressa  korkeudessa. Mutta
kaikki meni hienosti, koska
varjo avautuj.

Kuin unelma. Tai enkeli. %]

Ja fdllaiselta se néylti maasta
kisin, kun varjo alkoi ;
léhestyd laskeutumispaikkaa.

~ Maa on taas turvallisesti

_jalkojen alla, hetked my8hemmin
Mikkonen ponnahtaa kyyry-
asennostaan juostakseen pois U
varjonsa alta. Takana on 40

kilometrin pituinen ilma-
rjehdus, joka kesti puoli tuntia.

Kaikki meni suunnitelmien mu-
kaan. Mikkonen voi olla tyyty-
véinen suoritukseensa. Miehen
ilmeet kertovat, ettd kaikki sujui
niin kuin pitikin.
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